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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Verfahren zum Ein- und Ausbringen von Werkstucken, insbesondere Fahrzeugkarosserien, Vorrichtung und 
Aniage zur Oberflachenbehandlung von Werkstucken 

(§) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ein- und Aus- 
bringen von Werkstucken, insbesondere Fahrzeugkaros- 
serien, in bzw. auseinem zur Oberflachenbehandlung der 
Werkstucke (1) geeigneten Behandlungsbereich (20. 70), 
bei dem die Werkstucke (1) auf Halterungsgestellen (7) 
Idsbar befestigt sind, welche uber je eine quer zur Bewe- 
gungsrichtung der Werkstucke (1) ausgerichtete Dreh- 
achse (13, 41, 61) verfugen, die Drehachsen (13, 41, 61) 
) translatonsch und mit konstanter Geschwind igkeit kon ti- 
j .Ti u ie rl ich bewegt werS en, u nd g I e ichzeitig'di e Werkstu eke 
\ (1) am Anfang bzw. Ende des Behandlungsbereiches (20, 
70) um eine dieser Drehachsen (13, 41, 61) gesteuert und 
jederzeit gefuhrt in Richtung der transiatorischen Bewe- 
gung um ungefahr 180** gedreht werden. 
• Des weiteren betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zur 
I Oberflachenbehandlung von Werkstucken sowie eine An- 
iage zur Oberflachenbehandlung von Fahrzeugkarosseri- 
en. 




ui 
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Beschreibung 
Ibchnisches Gebiet 



Die Erfindung betriffl ein Verfahren zum Ein- und Aus s 
bnngen von Wericstucken, insbesondere Fahrzeugkiolse- 
nen mbzw. auseinemBehalterodereinerBehJIun^^^^ 
bine, wobei un BehaJter die Werkstucke entwecSgS- 

naBlackiert werden oder der Behalter ■ 
Oberfl^cheobeha^ilung der W^Stk/geSerflas^r " 
gen Medium gefiiUtes Tauchbecken ist. dJ wdSSffi 

von Werkstucken sowie eine Anlage zur Oberflachente 
handlungvonFahrzeugkarosserien ^««niachenbe- 

WerStSel'J^'^T*'^" Gegenstanden werden die 
ncm Br^nJr f^"SJ^«rien koniinuierlich zu ei- 
Reh. ^,5 •'^'^^ Bchandlungsbad, cincr 

Beha^dlun^bme etc. translatorisch bewegt und bd Bd- 
behaltung dieser Bewegung in bzw. aus dem BeImn<Smgs- 20 
bereich ein- bzw. austransportiert. "'•""uungs 20 

Stand der Tbchnik 



Votrichumgen zur Oberflachenbehandlung edner oder 25 
mehrerer Fahr2«ugkarosserien werden aUgei^i^^ kom! 

nan^nt'^aS'a^:ntf^^''di?^'^\^^^^^^^ 
nui^wt^ «""«>scu, weraen die rahrzeugkarosserien auf 30 

Auslauftereich aus, so da6 die Tauchbecken H^»r 
S dIJIST^^."^' kontinuierS'SrSLSSf;^ 
uonsraten eingese^ werden, da die AnlagenkaA^?^„ 40 

fentXt ansat^eWet derartiger Anla- 

bTS"^'^'-*^"^-^^^^^ - 

^^iC? d'^T^'*^' •''"^ Fateeugkarosserie befestigb^ 
^ht^nd S^''^''^"* " ^'^ Behandlungsbad eing,5 

z^^^!'°°'T'''^^- f^^i^^d*" Anlagen werden Fahr- 
ten kpntinuierUcl, langs der aneinander gS 

ten Behandlungsbdder transportiert und in bzw aus d^Re 
hancJungsbaddu«:hAbsenk-bzw.Anhebe^;^<£"b?^^ 
Chen Forderung ist bei diesen Anl^ der Ein- b^^ An. 
gangsbereich eines Behandlungsbad S^uszubiS^ 

aX^^I'T' einen"SrrS!^td 
Auslaufbereich, was zu einer erheblichen Verlangerune ei- 60 



Jb ?4l4'^8'^"'"'?; beispielsweise in der 

BehinHi u ^°''?^'="«g«n. «ne abgescnkte und in das 

Fah^eugkarosserie bin ^ 

Ene kontinuierlich fdrdemde Anlage zum Fuhren von 
^riatucken ,n galvanischen Metalliskrungs- und Ve^iT 
mun^anlagen ,st aus der deutschen Auslegescteift SlS 
762 bekannt Be. der hieraus bekannten A^agelSndSt 2 
ach um eme umlaufende Ferdereinrichtung Je d? ™ 

SSS -.rf " '''^ ^"^"^ ^'^ Forc^inrichtung 
Ster Fo^ir ^^^^ eingetaucht, darunter 

unter Fortsetzung der Bewegung gefiihrt, aus dem Behalter 

eS^ucht^T?"''- "S^""' ^ d^nacbsten 

eingetaucht. Um ein Eintauchen oder Austauchen der Werk 
stuc^herbeizufuhren, werden verschiedene M^^hS^n 

H^hl "^""^ ""t^" verlaufende Hachen 

SSe^wS^^ r',"''"' weiterenFortbewegen eiS^- 
amgen Wertetuckhalters nur die Drehung in Gang sesetzL 
^JT"^ ^^^i^yors^g erfolgt lediglch S 
kung der Schwerkraft ungesteuert Eine derartipe 
Uing weist den Nachteil aSf. dafi scb^Je^^^^ 
konu-olherun ein Behandlungsbad fallen. was^S^fiL^ 
weitau. schwereren und empfindlicfaeren wtrSS^ 
Fahn^ugkarosserien absolutungeeignetistDes weteLl! 
die hienn beschriebene Anlage spciieU auf die AuS^ 
tung nut Stromfiihrungsmitteln abTestellt dk sleSSt 

srt™— ^^^^^^ 

^Hjffir ^^"^ "fifenbarte Anlage auch nicht ab 
ni /St • T,"'^^ der deutschen OfiFenlegungsschrift 29 
01 027 eme Behalterdiehvorrichtung beka^L Li d^Be 
halter, vorzugsweise Flaschenbehatef, selbSdig uSotoJ 

Transporteinnchtungen auf, Mitnehme,; die in einer 
rung diehbar gelagert siod, sowie cine Steuerkui^e cUelSe 
^^ehmer so steuert, daB die Mitnehxner dieS^'tet f^^^^ 
teSder if Ve ^.f Mitru^n^ veAundene 

tenrado- m Verzahnungen ein. Die Anordniing ist derart. daB 
Ve^f *«toehmer und Behalter durch iSSS^ 
den Veizahnungen veidteht werden. Bei der hierin gSten 

SJS^ g«^«bt werden, damit ver- 

sctaedene Bchalterteile besser zuganglich sind. Ein eS- 
oder Ausbnngvorgang durch DrehOng ist weder d^estel 
noch m ugendeiner Weise angedeutet <*«g«tellt 



Darstellung der Erfindung 
Techniscfaes noblem 

bes^l^t'Snw'*""^^^™^ ^^'^ technische Problem 
Verfahrensweise sowie eine Votrichtunc 
2^ Oberflachenbehandhmg von Werkstucken zu ShSen 
b« ^r zum einen die Behandlungsberciche in den Abme^ 
sungen nnninuett werden kSnnen. zum anderen ^ tote 
PhJduktionsraten erzielbar sind. 

LOsung des technischen Problems 

de^M^'J^Y^'^J^ ^^'i Vetfahren mit 

^t^^t°f^'J''''^""=^^ 1- eine VbrrichtuTg 

nut den Merkmalen des Aniq,ruchs 4 und eine Anlage nS 
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dem Anspruch 24 gelost. 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, wahrend einer 
kondnuierUchen^Bewegung der in die Behandlungsbereiche 
einzubnrTgenden Werkstuclce diese am Randhereich ernes 
Behandlungsberciches gleichzeitig einer gesteuerten und 
vollstandig gefuhrten Drehbewegung um eine quer zur kon- 
tinuierlichen Bewegungsrichtung der Werkstucke liegenden 
Drehachse zu drehen. Durch die erstmaiige Abstimmung der 
kondnuierlichen Bewegung der WerkstQcke langs der Be- 
handlungsbereiche und der gleichzeitigen vollstandig ge- 
fuhrten Drehbewegung derselben um die quer zur Trans- 
portrichtung liegenden Drehachse ist das Ein- bzw. Ausdre- 
hen der Werkstucke, insbesondere Fahizeugkarosserien, in 
bzw. aus einem Behandlungsbereich derart genau fuhibar, 
daB die Ein- bzw. Ausgangsbereiche jewcils eines Behand- 
lungsbeieiches mit senkrecht stehenden bzw. nahezu senk- 
recht stehenden Stimwanden versehen werden kann. Somit 
kann die Langc jcdcs cinzclncn Behandlungsberciches auf 
ein Minimum reduziert werden. Gleichzeitig wird hiennit 
die Gesamtlange einer Anlage mit mehreren hintereinander 
angeordneten Behandlungsbereichen wie insbesondere ei- 
ner Anzahl aneinander gereihter Behandlungsbader mini- 
miert. Dieser Verkiirzung betragt etwa zwanzig Prozent bei 
einer Kapazitat von hundert Fahrzeugkarosserien pro 
Slunde gegenuber hed^ommlichen kontinuierlich fbrdem- 
den Anlagen. Erstmals werden somit die ^rteile einer kon- 
tinuierlich fbrdemden Anlage mit den aus dem Stand der 
Technik bekannten Vorteilen einer Drehvorrichtung vereint. 

Durch den Eindrehvorgang werden bei aus einem fliissi- 
gen Medium bestehenden Behandlungsbad Luftblasen be- 
reits beim Eintauchen der Werkstucke weitgehend vermie- 
den. AuBerdem konnen aber zusatzlich auch bei eingetauch- 
tem Werkstiick durch weiteres Bewegen des Werkstucks im 
Behandlungsbad die moglichen^'eise durch den Behand- 
lungsprozeB hervoigerufenen Lufteinschliisse reduziert 
werden. Zndem w^den Schmutzeinschliisse auf horizontal 
len Rachen veiringert, weil die Fahrzeugkarosserien iiber 
und im Bad gedreht werden. 

Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren ist lediglich ein 
minimaler Sicheriieitsabstand zwischen dem in das Behand- 
lungsbereich einzubringenden Werkstiick und den Stimwan- 
den des Behandlungsbereiches basw. des Tauchbeckens vor- 
zusehen. Um eine minimale Gesamtlange des Behandlungs- 
bereiches zu gewahrleisten, ist dann unter Benicksichtigung 
des Sicherheitsabstandes die Drehgeschwindigkeit und Be- 
wegungsgeschwindigkeit so aufeinander abzustimmen, daB 
das Vorderteil des Werlcstucks nach Beendigung des Dreh- 
vorgangs unter Beachtung des Sicherheitsabstandes an der 
ersten Stimwand hzw, beim Ausdrehvorgang an der zweiten 
Stimwand posidoniert ist Durch Beriicksichdgung eines 
minimalen Sicherheitsabstandes, der beim Stand der Tech- 
nik weitaus groBer ausfallen muB, beispielsweise bei der im 
Stand der Technik bekannten Verchromungsanlage in der 
ein voUig unkontroUierter Eindrehvorgang ablauft. Durch 
die Abstimmung der Geschwindigkeit der translatorischen 
Bewegung und der Eindreh- bzw. Ausdrehgeschwindigkeit 
des Werkstucks kann die Bewegungskurve des Werkstucks 
genau vorbestimmt und optimal an die Form des Behand- 
lungsbereiches angepaBt werden. Dementsprechend kann 
auch die Gesamtlange minimiert werden. 

Indem die Drehgeschwindigkeit im wesentlichen kon- 
stant gehalten wird, kann eine stetige Bewegungskurve er- 
zielt werden, was bei schwereren Werkstiicken zur Erlan- 
gung eines gleichm^igen Ein- und Ausdrehvorgangs be- 
sondcrs wichtig ist, da ansonstcn bei Winkclgcschwindig- 
keitsanderungen groBere Krafte wirken, die einen genauen 
Bewegungsablauf nicht zulassen. Beispielsweise, wenn die 
auf einem HalterungsgesteU befindlichen schweren Fahr- 



zeugkarosserien beim Ein- bzw. Ausdrehen aufgrund der 
Tragheit bei einer Anderung der Winkelgeschwindigkcit 
sich kurzfristig weiterbewegen ais gewiinscht 

Die erfindungsgemaBe Verfahren sweise kann fiir ver- 
5 schiedenste Oberflachenbehandlungsverfahren eingesetzt 
werden. So ist das Ein- und Ausbringen von Werkstiicken in 
ein flussiges Medium zur Ausfiihrung einer Tauchlackie- 
rung optimal geeignet. Die erfindungsgemaBe Verfahrens- 
weise ist aber auch fur die Pulverlack- oder NaBlackierung 

10 sehr gut geeignet, Bei den hierfiir vorgesehenen Behand- 
lungskabinen steUt sich, wie bei den zum Tauchlackieren 
notwendigen Behandlungsbecken das Problem, in einem 
Ein- bzw. Ausgangsbereich der Kabinen die Werkstucke 
ein- bzw. ausfiihren. So konnen diese Kabinen iiber oder un- 

15 ter dem Zufiihmiveau der Werkstucke liegen. 

SchlieBlich eignet sich die erfindungsgemaBe Koppelung 
einer kontinuierlichen translatorischen Bewegung und einer 
gcstcucrt und jcdcrzcit gcfiihrtcn Drehbewegung der Werk- 
stucke auch dazu, daB sich in einem TVockne r bei bereits 

20 lackierten Werkstiicken keine Tropfiiasen bilden. Hierzu ist 
bei der erfindungsgcmaBen Vorrichtung zur Oberflachenbe- 
handlung anstatt einem Abstand zwischen der Drehachse 
und dem Wericstiick optimalerweise das Wericstiick nahe der 
Drehachse oder sogar im Bereich der Drehachse anzuord- 

23 nen. 

Hne mechanisch sehr einfach aufgebaute und wartungs- 
arme Ausfiihrung ist dadurch gegeben, daB das Halterungs- 
gesteU mindestens einen seitlich befestigten Hebel aufweist, 
der mit einer Fiihrung zusammenwirkt, um die Drehung des 
30 Halterungsges tells zu bewirken. Durch Anpassung der 
Lange des Rebels konnen auch schwere Werkstucke auf ei- 
nem HalterungsgesteU sehr leicht kontroUiert gedreht wer- 
den. 

Indem auf gegeniiberUegenden Seiten eines Haltenings- 

35 gestells mindestens ein Hebel angebracht ist, wobei die ge- 
geniiberUegenden Hebel um einen vorbestimmten l^^nkel- 
betrag gegeneinander verdieht sind, ist es erstmals gewahr- 
leistet, daB bei entsprechender Ausfiihrung der Fiihnings- 
einrichtungen das HalterungsgesteUs sowolil in Vorwarts- 

40 richtung wie auch in Rlickwartsrichtung bezliglich der 
Drehrichtung jederzeit abgestiitzt ist und dementsprechend 
auch genau gefiihrt ist. 

Dieser Effekt laBt sich noch verbessem, wenn auf jeder 
Seite des HalterungsgesteUs zwei Hebel angeordnet sind, 

45 wobei die Hebel aiif jeweils einer Seite des Halterungsge- 
steUs synunetrisch zur Drehachse angeordnet sind imd He- 
belanordnungen auf den einander gegeniiberUegenden Sei- 
ten um 90*" verdreht sind. 

Eine sehr einfache Ausfiilurung der Bet^tigungseinrich- 

50 tung ist dadurch gegeben, daB diese als Leitschiene ausge^ 
bUdet ist. 

Dadurch, daB Leitflachen an den Leitschienen im Ein- 
bzw. Ausgangsbereich eines Behandlungsbades, d, h. im 
Randbereich vorgesehen werden, kann durch einfaches Auf- 
55 bzw. Abgleiten bzw. AbroUen entsprechender Einrichtungen 
am HalterungsgesteU die Drehung bewirkt werden. 

Die Verdrehung wird optimalerweise durch auf- und ab- 
warts geneigte Leitabschnitte gesteuert Durch einfache ge- 
rade Ausfiilirungen der einzelnen Leitabsciinitte sind diese 
60 kostengunstig und einfach herzusteUen. 

Optimalerweise sind die einzelnen Leitabschnitte um 
etwa 45° ab warts geneigt, andere Leitabschnitte um etwa 
45° aufwarts geneigt. 

Eine reibungsarme und problemlos zu wartende Ausfiih- 
65 rung bcstcht darin, daB an den Endcn der Hcbcl Rollcn an- 
geordnet sind, die mit den Leitschienen zusanunenwirken. 

Kompliziertere. aber auch setur genaue und auch bei 
schwersten Gegenstanden verwendbare Betatigungseinrich- 
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Insbesondere sind Rollen ale i;.-sk_.- , . 
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triebsmittel venvendwVn^h I ^""^ bekannten An- 
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aufeine erfindungsgemaBe Anlage, 
*ig. 11-13 eine AblaufdarsteU^e des vertilfale,, a f 

d-FahrzeugSK^^^S^— Dr«hung 
Wcgc zur Ausfiihrung dcr Erfindung 
1. Ausfiifarungsfonn 
Aufbau: 



Kurze Beschreibung der Erfindung 
onngens cincr Fahrzeugkarosserie auf einem Skid 



RucMihrsshienen 27 niittels beispielsweise Rollen ?^ih^ 

angcordnct Anf h^, ..r^ zueinander versetzt 

Sdte^ ^J"! '^f'* "^'^l gegenaber der anderen 

?nd1.^e?i;^t^^™''^-<^rHeb.ll5" 
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Im Bereich einer Seitenwand 201 des Bebandlungsbads 
20 sind auf jeder Seite im Bereich der oberen Fuhrungs- 
schienen 5 Leitschienen 22, die eiae spezielle Form aufwei- 
sen, befestigt Auf der einen Seite, in der Fig. 1 die rechte 
Seite, ist eine Leitschiene 22 im Bereich der Seitenwand 201 5 
des Bebandlungsbads 20 angebracht, die einen ersten waag- 
rechten Abschnitt, dann einen in ungefahr 45° abgewinkel- 
ten, nach unten zeigenden Abschnitt aufweist, und dann in 
einen nach oben in ungefahr 45° gegeniiber einer horizonta- 
len aufwartsgerichteten Abschnitt iibergeht. Danach veriauft lO 
diese Leitschiene 22 bis fast zur anderen Stimwand 202 des 
Bads 20 waagrecht. 

^e aus der von der linken Seite her gesehenen Darstel- 
lung in Fig. 2 ersichtlich ist, ist auf der anderen Seite, also 
hier der linken Seite, die der vorgenannten Leitschiene 22 in 15 
Fig. 1 gegenuberliegende Leitschiene 23 in Bewegungsrich- 
tung der Fahrzeugkarosserien gesehen zuerst mit einem un- 
tcrhalb cincr Fiihrungsschicnc 5 angcordnctcm waagrcchtcn 
Abschnitt versehen. Dieser waagrechte Abschnitt miindet in 
einen in etwa 45** nach oben zeigenden Abschnitt. Daran 20 
schlieSt sich ein etwa 45^ nach imten zeigender Abschnitt 
an. 

Am Ende eines Behandlungsbades 20 im Bereich einer 
Seitenwand 202, wie in den Fig. 1 und 2 daigestellt, sind 
wiederum beiderseits des Bebandlungsbads 20 Leitschienen 25 
22, 23 in der zuvor beschriebenen Art und Weise ausgebil- 
det 

Im Bereich zwischen zwei Seitenwanden 201, 202 eines 
Bebandlungsbads 20 ist aber zumindest cine Leitschiene 22, 
23 horizontal verlaufend ausgebildet. 30 

\ Zusammenfassend ist nochmals hervorzuheben, daB im 
Eingangs- bzw. Ausgangsbereich eines Bebandlungsbads 20 

I jeweils Leitschienen 22, 23 gegeniiberliegend in umgedreh- 
ter Anordnung beziiglich zweier gegeniiberliegender Seiten 
plaziert sind; d. h. wenn auf der einen Seite ein aufwartsge- ^ 
richteter Ldtschienenabschnitt vorhanden ist, ist der auf der 

' gegeniiberliegenden Seite des Halterungsgestells 7 angeord- 
nete Leitschienenabschnitt abwartsgerichtet. 

Arbeitsweise: 40 

Auf die Leitschienen 22, 23 roUen die an den Enden je- 
weils eines Hebels 15 der Halterungsgestelle 7 angeordne- 
ten RoUen 12 ab. Durch die kontinuierliche Beft>rderung der 
Halterungsgestelle 7 in den Fiihrungsschienen 5 wird eine 45 
auf dem Halterungsgestell 7 losbar befestigte Fahrzeugka- 
rosserie mit dazwischengeschaltetem Skid 2 folgenderma- 
Ben gedieht 

Eine auf einem Skid 2 befestigte Fahrzeugkarosserie 1 ist 
bereits auf einem Halterungsgestell 7 losbar befestigt. Die- 50 
ser Vorgang wird im einzelnen unter Bezugnahme zu den 
Fig. 8 bis 16 im spateren noch naher erlautert. Durch das 
Antriebsmittel wird das Halterungsgestell 7 mit nunmehr 
darauf befindlicher Fahrzeugkarosserie 1 in waagrechter 
Ausrichtung iangs der Fiihrungsschienen 5 in den Eingangs- 55 
bereich eines Bebandlungsbads 20 gefuhrt. Dabei steht ein 
Paar Hebel 15 auf der einen Seite des Halterungsgestells 7 
senkiecht, das gegenuberliegende Paar Hebel 15 dagegen ist 
waagrecht ausgerichtet. Das Hebelpaar 15, das waagrecht 
ausgerichtet ist, rollt auf dem waagrechten Leitschienen- 60 
stuck 22. Dadurch wird das Halterungsgestell waagrecht 
ausgerichtet gehalten bewegt. Der nach unten stehende He- 
bel 15 des senkrecht stehenden Paars Hebel 15 rollt durch 
die kontinuierliche Bewegung des Antriebsmittels auf den 
kurzcn waagrcchtcn crstcn Abschnitt dor linken Fiihrungs- 65 
schiene 23 auf deren Oberseite auf. Der gegenuberliegende 
erste Hebel, der bisher auf einem waagrechten Fiihrungs- 
stiick der rechten Leitschiene 22 abroUte, befindet sich nun 
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genau auf dem Knickpunkt der rechten Leitschiene 22, an 
dem die rechte Leitschiene 22 nach unten bin abknicku 

Durch die fortgesetzte translatorische Bewegung lauft 
nunmehr die Rolle 12 des Hebels 15 auf der linken Seite des 
Halterungsgestells 7 auf dem mit 45** nach oben bin gerich- 
teten Abschnitt der linken Leitschiene ab. Dadurch wird das 
Halterungsgestell 7 in Richtung der translatorischen Bewe- 
gung vorwarts gedreht. Gleichzeitig rollt die RoUe 12 des 
sich auf der rechten Seite befindlichen Hebels 15 auf dem 
nach unten gerichteten Abschnitt der rechten Leitschiene 22 
ab. Das gleichzeitige Abrollen auf der rechten 22 wie auch h 
auf der linken Leitschiene 23 bewirkt, daB der Dreh vorgang tj 
gesteuert und jederzeit kontroiliert verlaufL Das Halterungs- I 
gestell 7 stutzt sich ja sowohl in Vorwarts- wie auch in 
Ruckwartsrichtung beziiglich der kontinuierlichen Bewe- 
gung auf den Hebeln 15 ab. 

Der weitere Drehvorgang wird durch die weiteren an- 
bzw. abstcigcndcn Abschnittc der rechten 22 bzw. linken 
Leitschienen 23 gesleuert. SchlieBlich ist die Karosserie 1 
voUstandig in dem Behandlungsbad 20 eingetaucht und 
wird weiterhin kontinuierlich in dem Behandlimgsbad 20 
langs der Fiihrungsschienen 5 befbrdert. 

Am Ende des Behandlungsbades 20 rollt die sich auf der 
linken Seite an einem Hebel 15 befindliche Rolle 12 auf die 
linke Leitschiene 23 auf. Dadurch wird ein Ausdrehvoigang 
aus dem Behandlungsbad 20 der Fahrzeugkarosserie 1 be- 
wirict. Wiederum rollt auf der rechten Seite gleichzeitig eine 
RoUe 12 eines Hebels 15 auf einem entsprechend entgegen- 
gesetzt ausgerichteten Abschnitt der rechten Leitschiene 22 
ab. Dadurch wird ein voUstandiger und kontroUierter Aus- 
drehvoigang der Fahrzeugkarosserie 1 bewirict 

Die rechten 22 und linken Leitschienen 23 im Bereich der 
Seitenwande 201, 202 eines Bebandlungsbads 20 und die 
gleichzeitige kontinuierliche Befbrderung eines Halterungs- 
gestells 7 in den Schienen 5 ^rmdglichen, daB die Seiten- 
wande des Bebandlungsbads 20 senkiecht stehend bzw. sehr 
steil abwarts bzw. sehr steil aufwSrtsgeneigt anordbar sind. 

Die seitlichen Leitschienen 22, 23 soUten eine Steigung 
von 45° besitzen. In diesem Fall konnen gerade Leitschie- 
nen 22, 23 eingesetzt werden, ohne daB es zu groBeren 
Schwankungen der Winkelgeschwindigkeitbei der Rotation 
kommL 

Aus der in der Fig. 3 dargestellten Querschnittsansicht ist 
der grundsatzliche Aufbau einer erfindungsgemaBen Anlage 
gut erkennbar. Neben dem Behandlungsbad 20 befinden 
sich Trager 21, auf denen die Fiihnmgsschienen 5 verlaufen. 
In diesra Fiihrungsschienen 5 werden, wie berets ausfuhr- 
lich erlautert, die Halterungsgestelle 7 mit den darauf be- 
findlichen tiber ein Skid 2 befestigten Fahrzeugkarosserien 1 
befbrdert. Die Halterungsgestelle 7 weisen eine Drehachse 
13 auf, an denen Hebel 15 mit daran befindlichen Rollen 12 
versehen sind. Die Rollen 12 rollen auf Leitschienen 22 
bzw. 23 ab. 

Unterhalb des Behandlungsbades werden, wie insbeson- 
dere aus der Fig, 3 ersichtlich, die Halterungsgestelle in 
RUckfiihrschienen 27 in ihre lu^pningliche Position zuriick- 
gefiihrt. 

2. Ausfiihrungsform 
Aufbau: 

Mne weitere Ausfiihnmgsform der erfindungsgemaBen 
Anlage ist aus der Fig. 6 ersichtUch. Bei der in der Fig. 6 ge- 
zcigtcn Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen \forrich- 
tung ist eine zusatzliche Steuerfuhrungsschiene 24 im Be- 
reich des Behandlungsbades 20 angeordnet. Gegeniiber der 
zuvor beschriebenen ersten Ausfuhrungsform der Erfin- 
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eingeteucht iin Medium des Behandlungsbades 20 hin- 

schiOTen 22 23 waagrech. gefflhrt wurden, so daB keine 5 
Vferdrehung der Fahrzeugkarosserie 1 in dieskn Bere^ch d« 

ss^sSgtrB^SE^^^^^^^ 



10 



Arbeitsweise: 

cter iteuwfllhrungsschiene 24 das gesamte Halterunesse 
hch der Drehachse 13 des HalterungsgesteUs 7 leicht hin- 

S^f r. ' ^at^ugkarossierie im Behandlungsbad zu 
schaukeln was zur weiteren Reduzierung von eingS<^- 
s^n and duxch den ftozeB hervo.g«^enen SS, 



3. Ausfiihrungsform 



25 



Aufbau: 

fonn der Erfindung ist das Halterungsgestell 7 eeeeniiber 
*n ^vor beschriebenen AusflUm^gs^fcLen zusSh S 
emem kl«nen seitlicfa abstehenden Steuerungshebel 2« 
gebdde^ an dessen Ende eine RoUe 28 drehbar befitittTst 
D,e RoUe 28 verlauft in Steuerfiihrungsschienen S^f riS 
l^gs ernes Behandlungsbades 20 ers^eckt DiSetL^ 
^gsschiene 25 weist verschieden ge^^X 
schn tte auf, so daB auf- und absteigencte S^^bsIk^ 
schmtte m der FUhrungsschiene vorha^ ^tt-erungsab- 

40 

Arbeitsweise: 



dessen Boden in Hohe der Fiihrungsschiene 2 eine Ein- 
nSSr^r'- ^\<««- HngaSgsoffhung 71 4Sen 

^Ct'^H^r"''" Ha.te™„gsges.„s 7 in den 
Arbeitswdse: 

Die Fahrzeugkarosserien 1 werden Iransiatorisch konti- 
mnerhch langs der FUhrungsschienen 2 bewegt. Dab^^. 

-T^^"^' ^^^e^<=ht Uegenden Hebeln d^ Halterungi 
gestells 7 angeordnete RoUen 12 auf der sich horizon Jfr- 
^kenden Leitschiene 22 ab. So wird das Halteningsge- 
A Jt" ^^S^hten Position mit den uber Kopf hS- 
genden Fahrzeugkarosserien 1 befBrdert. Sobald <Se S 
schjene 23 eneicht wird. lanft hieran die RoUe S el^i 
se^htstehenden Rebels auf unddas HalterungsgesSSI 
wird nnts^t der darauf bcfindlichcn FahrzcugkLsscric 1 
' ''-SesteUten Seitenansicht i^ U^^er- 

smn durch Emgangsofihung 71 hindurch in den Trcik- 
n^I^Tff^^^'- "^^^ Trockner 70 das Halte- 

rungsgesteU konUnuieriich langs der FOhrungsschieneTa 
fortbewegt, wobei die nunmehr an den waagrecht ausgerich 
teten Hebeto beflndlichen Rollen 12 an ^^S^ul 
gebildelenLeii«.hiene22abrollen «^«:maus 

steUt 1st, sind wiederum Leitschienen 22. 23 angeordnet. so- 

v^eeineAusgangs6flhungdurchdiedur;hn^^^:DS^ 

^^Z^i^T''^^ ^ Fahrzeugkarosserien la^ 
dem Tiocknw 70 herausgedreht werden. 

5. Ausfiihrungsfonn 
Aufbau: 



^ i^'un"d H^'^t'^T- ^ 
oas Hin- und Herverschwenken der Fahrzeuekaiosserie 1 so 
bewirkt, was die Reduzierung von megUch^S^^^ 
Karossene 1 eingeschlossenen LuftblasJ, en^^t 



4. Ausfuhningsfoim 



Aufbau: 



55 



l^senen 1 an den HalterungsgesteUen 7 auf deT^nnf 
abwartsgerichtet imEingangsblrlich ^^TrX^7o£ 

^^^iTS' ""'^ ^ FUhrungsschienen 2 iSt 
ll^T f' ? ^S*?'^"- Di'^sc Leitschienen 22. 23 cnt- 6S 
sprecben den bereits bei den ersten bis dritten AusfUW« 
formen erlauterten Leitschienen 22 23 Austulirungs- 
Im Eingangsbereich des Tiockilers'TO befindet sich in 



neSl* i° Ffe. 18 daigestellten Seitenansicht eines liock- 
ners kommen die auch bei den anderen Ausfubrungsf«^ 

H Df^hing von Fahrzeugkarosserien 1 in Anwen- 

f^^S^'^'^^^^S^^sen.n 1 sind auf HaltenSgsS- 
len 81 losbar befesttgt. Die Halterungsgestclle weisen wie- 
derum erne Anzahl Rebel auf. an denS. Lden R^U^U^. 
gdbracht sind Die Halterungsgestclle 81 sind in F^Z 

schienen5.d.esichiinliockneitaum80ers,recken.lS 
Im Oegensatz zu den zuvor beschriebenen Halterungsge- 
steUen smd die hier verwendeten HalterungsgesteS d!r 

S S'u^i^ " deXSSg^SSe 

liZ^^"''^^^^ Fahrzeugkarosserie zum Lie^ 
kommt Hieiftr sind die HalterungsgesteUe mit einer v^ 
Ueften, ewe Art Bodenwanne bildende Aufnahm^L^St 
ausgestattet. Des weiteren sind die Fahrzeugkar^r^. 
^ttquer zur Drehachse 13 iSngs der Drehlchse iT^^ 

Arbeitsweise: 

Hne Fahizeugkarosserie 1 auf einem RalterungsgcsteU 

^n^Jw'^^TL'^^''^ kontinuierUch in ^n Fiih- 
ningsschienen 5 bewegt Dabei toUen die RoUen 12 der 

teten S uck der Leitschiene 22 ab. Sobald eine RoUe 12 d- 
n« senkrechtstehenden Rebels auf die Leitschiene^ bzw 
^ an«eigenden Teil aufroUt, wixd das Halterunglg^Ld 
i^d^m Sedreht. Dabei roUen dk bisher 

«tf ^m waagrcchtcn Stuck der Leitschiene 22 abroUend<^ 
T ""ten ausgerichteten 

Stuck der leitschiene 22 ab. Duich Gestaltun|^S 
schienen 22. 23 werden die Fahrzeugkarosserie/l tontiS- 
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ierlich um die Drehachse 13 des Hallerungsgestells 81 stan- 
dig gedreht. Das hat zur Folge, daB sich an den &isch 
lackierten Fahrzeugkarosserien 1 keine Tropfhasen, die zu 
einer Qualitatseinbu6e fuhren wiirden, bilden konnen. 

Aufbriogen ein^ Fafarzeugkarosserie 

Im folgenden werden verschiedene Ausfuhrungsfonnen 
zum Aufbringen einer Fahrzeugkarosserie auf eine erfin- 
dungsgemaSe Vorrichtung anhand der Fig. 8 bis 16 einge- 
hend erlautert. Jede der nachfolgend erlauterten Aufbring- 
moglichkeiten kann mit einer erfindungsgemafien Vorrich- 
tung, wie sie zuvor eingehend erlautert wurden, verwendet 
werden. 

Eine horizontale AufbringmogUchkeit einer auf einem 
Skid 2 festen Fahrzeugkarosserie 1 ist in den Fig. 8 bis 10 
dargestellt. Im Zufiihrbereich der Fuhrungsvorrichtungen 5, 
d. h. in dcm Bcrcicb, in dcm cine crstc Umlcnkung 9 fur die 
Fuhrungseinrichtung 5 bzw. fiir das darin verlaufende An- 
triebsmittel, vorfianden ist, erstreckt sich ein horizontales 
Fordermittel 6, hier eine Rollenbahn. Der Skid 2 ist mit vor- 
deren und hinteren Aufhahmemitteln 3, 4 ausgestattet, die 
zu am HalterungsgesteU 7 befindlichen Einhakeinrichtun- 
gen 10, 11 komplementar ausgestaltet sind. 

Brlauteiung des Aulbringvorgangs auT das Haltt^ungsge- 
stell: 

Durch die kontinuierliche Bewegung des Halterungsgestells 
7 um die Umlenkung 9 wird das HalterungsgesteU 7 mit der 
ersten Einhakeinrichtung 10 nach oben gerichtet, zu dem zu- 
gefiihrten Skid 2 zugefuhrt. Wie in der Fig. 9 gezeigt ist, ge- 
langt die Einhakeinrichtung 10 in das vordere Auftiahme- 
mittel 3 des Skids 2. Nunmehr wird also durch die kontinu- 
ierliche Bewegung des Halterungsgestells 7 der Skid 2 mit 
der darauf befindlichen Fahrzeugkarosserie 1 durch die be- 
reits eingehakte vordere Aufhahme 3 des Skids 2 mitgezo- 
gen. Darauffain gelangt, wie aus der Fig. 10 ersichtlich, das 
hintere Aufhahmemittel 4 des Skids 2 mit der hinteren Ein- 
hakeinrichtung U des Halterungsgestells 7 in Eingriff. So- 
mit ist nun der Skid 2 fest am HalterungsgesteU 7 eingehakt 
und wird von dem Fordermittel 6 voUstandig heruntergezo- 
gen. AnschlieBend wird der Skid auf dem HalterungsgesteU 
mit dem Verriegelungsmechanismus 8 fixiert. 

Zur Abnahme des Skids mit nunmehr behandelter Fahr- 
zeugkarosserie 1 von dem HalterungsgesteU 7 im Ausfiihr- 
bereich der Vorrichtung, das heiBt am Ende der Behand- 
lungsbader 20, verlauft umgdcebrt zu dem beschriebenen 
Aufbringvorgang. 

Eine vertikale Zuftihr- bzw. Abnahmeeinrichtung auf eia 
HalterungsgesteU 7 gemafi der erfindungsgemaBen M^rrich- 
tung ist in den Fig. 1 1 bis 13 gezeigt. 

Uber Fuhrungsschienen 33, in der ein HalterungsgesteU 
35, ahnUch aufgebaut wie zuvor beschrieben, gefiihrt wird, 
ist eine Liftanordnung 30 fur Skids 2 mit darauf befindlicher 
Fahrzeugkarossierie 1 angeordnet. Mit dieser Liftanordnung 
30 ist ein Skid 2 vertikal absenk- bzw. anhebbar. Das Halte- 
rungsgesteU 35 besitzt jeweils Hebel 36, an denen RoUen 40 
angeordnet sind. Vordere und hintere Einhakeinrichtungen 
38, 39 sind am HalterungsgesteU fest angeordnet Die Ein- 
hakeinrichtungen 38, 39, greifen in entsprechend ausgebU- 
dete vordere und hintere Aufhahmeeinrichtungen 31, 32 am 
Skid 2 ein. Eine Verriegelung 34 befindet sich im Bereich 
der Drehachse 41 des Halterungsgestells. 

Arbeitsweise dieser Liftanordnung 

Das HalterungsgesteU 35 wird in den Fuhrungsschienen 
33 waagrecht ausgerichtet und kontinuierUch langs der Fuh- 
rungsschienen 33 bewegt. Sobald ein HalterungsgesteU 35 



sich unier dem Skid 2 auf der Liftanordnung 30 befindet, 
wird die Liftanordnung 30 abgesenkt, so daJ3 die vordere 
Einhakeinrichtung 39 des Halterungsgestells 35 in die ent- 
.sprechend ausgebildete vordere Aufhahme 31 des Skids 2 
5 einlaufen kann. Dadurch, daB die Liftanordnung 32 soweit 
abgesenkt wurde, dafi der Skid 2 auf dem HalterungsgesteU 
35 leicht aufliegt, wird beim Einrasten der vorderen Einhak- 
einrichtung 37 auch die hintere Einhakeinrichtung 38 in die 
entsprechende bin tore Aufuahmeeinrichtung 32 des Skids 2 

10 eingerastet und anschlieBend uber die Verriegelung 34 16s- 
bar befestigt. Nunmehr wird der Aufzug 30 nach oben ver- 
fahren, um eine neue Fahrzeugkarosserie mit Skid 2 auf ein 
dahinter befindUches HalterungsgesteU 35 aufzubringen. 
Beim !&itladen wird die nunmehr behandelte Fahrzeugka- 

15 losserie vom HalterungsgesteU 35 entriegelt und durch eine 
wie zuvor ausgebUdete Aufzugseinrichtung nach oben ent- 
femt. 

Aus den Fig, 14 bis 16 ist cine horizontale Zufuhrmog- 
lichkeit einer Fahrzeugkarosserie ohne Skid auf ein Halte- 
20 rungsgesteU in einer erfindungsgemaBen Anlage gezeigt. 

Aufbau: 

Ein Fordermittel 50 mit einzeln daran bewegbaren Tra- 
25 gem 51 ist oberfaalb von Fuhrungsschienen 62 angeordneL 
In den Fuhrungsschienen 62 gefiihrte HalterungsgesteUe 55 
weisen vordere und hintere Einhakmittel 54 auf, die in ent- 
sprechend ausgebildete vordere und hintere Aufhahmen 52, 
53 an einer Fahrzeugkarosserie 1 einbringbar und verriegel- 
30 bar sind. Ein derartiges HalterungsgesteU 55 weist wie- 
derum Hebelarme 60 auf, die mit RoUen 57, 58 versehen 
sind, um zur Drehung um eine Drehachse 61 wahrend des 
Eintauchens in ein Behandlungsbad 20 als Flihrung zu die- 



35 



Arbeitsweise: 



Eine skidlose Fahrzeugkarosserie 1 wird mittels des For- 
dermittels 51 an einen Zufiihrbereich der erfindungsgema- 

40 Ben Anlage zugefuhrt. Dort wird ein HalterungsgesteU 55 
von unten an die Karosserie 1 mittels der Antriebsmittel in 
den Fuhningsschienen 62 herangebracht, so daB seine Einra- 
steinrichtungen 54 in die Aufnahmen 52, 53 der Fahrzeug- 
karosserie 1 einrasten und veniegelt werden konnen. Dabei 

45 gibt das Fordermittel 51 die Fahrzeugkarosserie frei und 
v^laBt den Ubemahmeplatz. 

Bei der Abgabe bringt ein HalterungsgesteU 55 die Fahr- 
zeugkarosserie 1 zum Abgabeplatz. Dort wird die Fahrzeug- 
karosserie vom HalterungsgesteU 55 entriegelt und von dem 

50 nachfolgenden Fordermittel 51 aufgenonunen. Das Halte- 
mngsgesteU 55 wird nach unten wegbewegt und die Fahr- 
zeugkarosserie 1 kann vom nachfolgenden Fordermittel 51 
abtransportiert werden. 

55 Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Ein- und Ausbringen von Werkstiik- 
ken, insbesondere Fahrzeugkarosserien, in bzw. aus ei- 
nem zur Oberflachenbehandlung der Werkstiicke (1) 
60 geeigneten Behandlungsbereich (20, 70), bei dem 

- die Werkstiicke (1) auf HalterungsgesteUen (7) 
losbar befestigt sind, welche uber je eine senk- 
recht zur Bewegungsrichtung der Werkstiicke (1) 
ausgerichtete Drehachse (13, 41, 61) verfiigen, 

65 - die Drchachscn (13, 41, 61) translatorisch und 1 

mit konstanter Geschwindigkeit kontinuierUch I 

bewegt werden, und * 

- gleichzeitig die Werkstiicke (1) am Anfang- 
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bzw. Ende des Behandlungsbereiches (20, 70) um 
eine dieser Drehachsen (13, 41, 61) gesteuert und 
jedeizeu gefilhrt in Richtung der translatorischen 
o ^r^Z^"^^ ""^ ' S^l-^ht werden. 

net, daB beini Ein- und Ausbringen des ^^ferkstucks (1) 
m bzw aus dem Behandlungsbereich die Drehge- 
schwiDdigkeit und die Bewegungsgeschwindigkdt so 
aufonaiider ^gestimmt werden. daB das Vorderteil des 
Wetkstucks (1) nach Bcendigung des Drchvorgangs lO 
unter Beachtung ernes Sicherheitsabstands an einer L 
sten Stimwand (201) des behandlungsbereiches (20 
70) posmoniert wird und das WerkstUck (1) nun mit 
dem jetzigen Vorderteil wiedenim unter Beachtung ei- 
nes Sicherheitsabstandes bis an die andeie Stimwand 15 
(202) bewegt wird. bevor dieses mit einer weiteS 
SgSr^r ''''' Be^^il-gsbereich 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

4. Vorrichtung zur Oberflachenbehandlune von Werlc- 
stucken in Behandlungsbadem oder BehandlungskS- 
nen, insbescndere zur Oberflachenbehandhing von 
Fahrzeugkaiosserien, juil ^ 25 

- zumindest einem Halterungsgestell (7) zur Auf- 
nahme einer oder mehrerer Werkstficke (1) das 

- iMgs emer durcfa die Anordnung des' Be- 
handlungsbads (20) oder der Kabine (70) 
voigegebenen Bewegungsiichtung der 30 
Werkstticke (1) kontinuierlich bewegbarist. 

- eine Aufnahmeeinrichtung (10, 11; 38 39- 
54) umfaBt, mit der das WerkstUck' (1) am 
IMterungsgesteU (7) Ifisbar anbringbar ist. 

- eine quer zur Bewegungsrichtung anee- 
ordnete Drehachse (13, 41. «1) aufweist, 

- einer Betatigungseinrichtung (22, 23) zum in 
Drehung vMsetzen des Halterungsgestells (7) um 
dessen Drehachse (13. 41. 61). wobei wkiend 40 

S 5r T^^xf . BetatiguDgscinrichtung 
(2Z. 23) und das Halterungsgestell (7) standig mit- 
einander gekoppeh sind, so dafi die DrehunK ie- 
derzeitgesteuertundgefiihrtist, 

- einerFuhrungseinrichtung(5),mitderdasHal- 45 
S3^*' (7) in Bewegungsrichtung fiihrbar 

- einem Antriebsmittel. mit dem das Halterunes- 
KgbS«°"'^"''""'='' ^ BewcgungsrichtiS-g ^ 

5 Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch fiekenn- ^ 
zeichnet, da£ das Halterungsgestell (7) mSLS^- 
nen seithch befestigten Hebel (15) aulweist, der mit el 
nerFuhrung(22.23) zusammenwirkt. um d^e iSLng 
des Halterungsgestells (7) zubewirken. * 55 

k^T^f^^."!^ Anspruch 4 oder 5, dadurch ge- 
S^'t"!^ ^^"^^ ^ gcgeniiberliegenden Sei- 
r1^^ Haltomngsgestells (7) mindestens ein Hebel 
aS) angebracht 1st, wobei die gegenuberliegenden He- 
bel (15) um emen vorbestimmten Wnkelbettag gegen- 60 
emanderversetztsind. ««8cgen ou 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6 da- 
durch gekennzeichnet, daB auf jeder Seite des H^lte- 
r^gsgesteUs (7) zwei Hebel (15) angeotdnet sind. wo- 
bci die Hcbcl (15) auf jcwcils cincr Seite des Halt^ « 
rungsgesteUs (7) angeordnet sind und die Hebelanoid- 
riSS ^ISfsS"''"' gegenaberiiegenden Seiten 
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8. Vorrichtung nach Anspruch 4 und einem der An- 
^ruche 5 bis 7. dadurch gekennzeichnet, daB die Bcta- 

hS^*"*"""* ^> ™' «»er mehreren 

Hebein (15) zusammenwirict. 

9. ^ferrichtnng nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Betadgungseinrichuing (22, ^ min- 
dratens eme Leitschiene (22, 23) umfaBt 

h^T'^'ri- Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die leitschiene (22. 23) im Ei^- bzw 
Ausgangsbereich eines Behandlungsbades (20) zum hi 

, r« "^^^ Halteaimgsgestells (7) geeig- 

nete Leitflachen aufweisL *" 

11. Vonichtung nach Anspruch 10. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die leitflachen auf- und abwsS 
Leitabschmtte aufweisen. 

12. \brrichtting nach A^ispruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzehie Leitabschnitte um etwa 45° 
abwarw gcncigt sind, andcrc Leitabschnitte um ctwa 
45° aufwarts geneigt sind. 

13 Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 12 
dadurch gekennzeichnet, daB die Leitschienen (22 23) 
bzw. deren Leitflachen mit am Ende der Hebel (15) an- 
iMgffl Kontaktelementen (12) in Berflhrung ge- 

14 Vorrichtung nach emem der Anspriiche 5 bis 13 
d^urcb gekennzeichnet. daB am Ende eines Hebek 
(15) eme Rolle (12, 40, 57. 58) zur Fahrung angeordnet 

15. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
2«chnet. daB jeweils einem Halterungsgestell (7) dne 
^ta^gungseinnchtnng in Form eines Motors zugeord- 

16. \brrichtung nach Anspruch 4, dadurch Eekeon- 
^chnet, daB die Bet^tigungsemrichtung^s !^ 
hm- bzw. Ausgangsbereich ernes Behandlungsbads 
(20) fest angebrachten Zahnstange oder Schrauben- 
spmdel besteht und mit am HalterungsgesteU (7) ent- 
sprechend ausgebUdeten ZahnrSdem bL Schneck«, 
zusammenwirkt "u^^^x 

17 Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 16 
dadurch gekennzeichnet. daB das HalterungsgesteU (7) 
durch un Bereich seiner Drehachse (13, 41, 61) anse- 
gSte S*™"*^"^"^' » der FOhrungseinrichtung (5) 

£c.!^J^y ^ Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zactoet, daB die Fuhrungsmittel Rollen umfajlen 
ly. Marnchtung nach einem der Anspriiche 4 bis 18 
dadurch gekennzeichnet, daB das HalterungsgesteU (7) 
Aufnahmen (10, 11; 38. 39; 54) aulweisC L Wei- 

Stn r "'""^''-l*'^ -"it dem Halterungs- 

gesteU (7) losbar zu verbinden 

^Lu°'f''^Tl°^''^ Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufoahmen Einhakmittel (10 U) 

fT?31%2 P^^*' Aufhahmesi^&hen 

^, t, Ji, 32. 52, S3) emgieifen. 

21 \teichtung nach Anspruch 19 oder 20. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmen a©, 11; 38 39- 
S4) derart am HalterungsgesteU (7) angebracht '^nd, 
daB deren Lageposition gegenUber einer Vfertikalrich- 
tung veianderbar ist 

22. MMrichtung nach Anspruch 4, 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmen eme Lageposition 
einnehmen. die gegenuber einer VertikaWchS iS 
to translatorischen Bewegung des HalterungsgMteUs 
(7) unvcrandcrt blcibL 

23. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrungs- 
einnchumg(5)ausFuhnmgsschienen(S)besteht 
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24. Anlage zur Obcrflachenbehandlung von Fahrzeug- 
karosserien mit einer Vorrichtung nach einem oder 
mehreren der vorhergehenden Anspriiche, bei der meh- 
rere Halterungsgestelle (7) heabstandet voneinander 
oberhalb mehrorer hintereinander angeordnet er Be- S 
handlungsbader (20) koatinuierlich bewegt warden 
und in einen Eingangsbereich ein Zufuhraiiltel (4, 30, 
50) die Fahrzeugkarosserie in Ubereinsdmmung mit 
der Bcwegungsgeschwindigkeitder Halterungsgestelle 
(7) cinzeln zufuhrbar sind und in einem Ausgangsbe- 10 
rcich der Anlage die nunmehr behandelten Fahrzeug- 
karossicrcn (1) durch Abnahmeeinrichtungen bei kon- 
linuicrlichcr Bewegung der Halterungsgestelle (7) von 
dicscn gciost und abtransporti^ar sind. 

25. Anlage nach Ansprucb 24, dadurch gekennzeich- IS 
net. daB die flalterungsgestelle oberhalb, unterhalb 
Oder scitlich der Behandlungsbader vom Ausgangsbe- 
rcich y.um Tiingangsbcrcich der Anlage sniriickfuhrbar 
sind. 

26. Aniagc nach einem der Anspriiche 24 und 25, da- 20 
durch gckcnnzcichnet, daB die Fuhrungseinrichtungen 
(5) obcr- und unterhalb der Behandlungsbader (20) an- 
geordnet sind und im Ein- und Ausgangsbereich der 
Aniagc durch Umlcnkeinrichtungen (9) endlos umlau- 
fend ausgeslaltct sind. 2S 
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